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REMARKS 

Applicants respectfully request reconsideration of the present application in view of 
the foregoing amendments and in view of the reasons that follow. After amending the claims 
as set forth above, claims 16-33 are now pending in this application. 

Applicants wish to thank the Examiner for the careful consideration given to the 

claims. 

Interview summary 

Applicants wish to thank the Examiner for the courtesy extended to the Applicants' 
representative, Mr. Matthew Kremer (Reg. No. 58,671) during the interview conducted on 
April 14, 2009. The amendments discussed in the interview and considered by the Examiner 
to overcome the prior art of record have been incorporated into this Reply. The Examiner, 
however, indicated that the amendments raise new issues requiring further search and/or 
consideration. A Request for Continued Examination (RCE) is being filed concurrently with 
this Reply. 

Rejection of claims 16-23 based on Gilles and Kurokawa 
Claims 16-23 are rejected under 35 U.S.C. § 103(a) as allegedly being unpatentable 
over FR 2737156 ("Gilles") and U.S. Patent 6,351,961 ("Kurokawa"). For at least the 
following reasons, this rejection is traversed. 

Claim 16 (as amended) recites, among other things, a fan for generating a given air 
stream; an evaporator arranged downstream of the fan and through which the given air stream 
flows; a distributor space arranged after the evaporator; control flaps between a first flow 
passage and a second flow passage, wherein the given air stream is configured to be divided 
by the control flaps such that generation of a first partial air stream and a second partial air 
stream is possible; a mixing chamber, wherein the first flow passage opens out into the 
mixing chamber; a heat exchanger arranged in the second flow passage for heating the second 
partial air stream, wherein the second flow passage opens out in the mixing chamber 
downstream of the heat exchanger, wherein generation of a mixed air stream from the first 
and second partial air streams in the mixing chamber is possible, wherein the control flaps are 
configured to divide the first partial air stream into first and second portions in which one of 
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the first and second portions of the first partial air stream is directed to hotter air comprising 
the second partial air stream in the mixing chamber; air exit passages leading from the mixing 
chamber into different regions of the vehicle's interior, wherein each air exit passage is 
assigned with a switching flap on a mixing chamber side for controlling an air exit stream 
from the mixing chamber through the associated air exit passage, wherein at least one of the 
air exit passages is a defrosting passage used to generate a defrost air stream directly on an 
inner side of a vehicle window and opens out at a defrosting nozzle assigned to the vehicle 
window; at least one bypass passage through which a warm air stream can flow, wherein the 
at least one bypass passage branches off downstream of the heat exchanger, starting from the 
second flow passage upstream of the mixing chamber, and opens out directly into the 
defrosting passage; and a mixing flap assigned to the at least one bypass passage for 
controlling the warm air stream through the bypass passage, wherein the mixing flap and 
control flaps are arranged axially on a common pivot axle. Claim 22 recites similar and/or 
analogous features. Gilles, Kurokawa, or any combination thereof fails to teach or suggest all 
the features of claim 16 or 22. 

For example, neither Gilles nor Kurokawa teaches or suggests that the control flaps 
are configured to divide the first partial air stream into first and second portions in which one 
of the first and second portions of the first partial air stream is directed to hotter air 
comprising the second partial air stream in the mixing chamber . For example, the elements 
56 and 68 of Gilles (which the PTO considers to be the control flaps of claims 1 6 and 22) do 
not divide a first partial air stream into first and second portions in which one of the first and 
second portions of the first partial air stream is directed to hotter air comprising a second 
partial air stream in element 46 (which the PTO considers to be the mixing chamber of claims 
16 and 22). Kurokawa does not cure these deficiencies. Because Gilles and Kurokawa do not 
teach or suggest this combination of features, claims 1 6 and 22 are allowable. 

Claims 17-21 and 23 depend from and contain all the features of claim 16 or 22, and 
are allowable for the reasons indicated above, without regard to the further patentable features 
contained therein. 

For at least these reasons, favorable reconsideration of the rejection is respectfully 
requested. 
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Rejection of claim 18 and 24 based on Gilles, Kurokawa, and Tsurushima 
Claims 18 and 24 are rejected under 35 U.S.C. § 103(a) as allegedly being 
unpatentable over Gilles in view of U.S. Patent 6,814,137 ("Tsurushima") 1 . Claims 18 and 
24 depend from and contain all the features of claim 18 or 22. As previously mentioned, no 
combination of Gilles and Kurokawa teaches or suggests control flaps configured to divide 
the first partial air stream into first and second portions in which one of the first and second 
portions of the first partial air stream is directed to hotter air comprising the second partial air 
stream in the mixing chamber. Tsurushima does not cure these deficiencies. Thus, no 
combination of Gilles, Kurokawa, and Tsurushima teaches or suggests all the features of 
claims 18 and 22 and their respective dependent claims 18 and 24. For at least these reasons, 
favorable reconsideration of the rejection is respectfully requested. 

Allowability of claims 2S-33 2 
Claim 25 recites, among other things, a fan for generating a given air stream; an 
evaporator positioned downstream of the fan and through which the given air stream flows; a 
distributor space positioned downstream of the evaporator; control flaps between a first flow 
passage and a second flow passage, wherein the given air stream is configured to be divided 
by the control flaps such that generation of a first partial air stream and a second partial air 
stream is possible, a mixing chamber, wherein the first flow passage leads into the mixing 
chamber; a heat exchanger positioned in the second flow passage for heating the second 
partial air stream, wherein the second flow passage opens out in the mixing chamber 
downstream of the heat exchanger, wherein generation of a mixed air stream from the first 
and second partial air streams in the mixing chamber is possible; air exit passages leading 
from the mixing chamber into different regions of the vehicle's interior, wherein each air exit 

1 The rejection on page 5 of the Office Action states "And further in view of Tsurushima 6,684,137" 
but U.S. Patent 6,684,137 was issued to Takagi and relates to a traffic accident recording system. Applicants 
believe that U.S. Patent 6,814,137 was the intended reference because (1) it is issued to Tsurushima; (2) it 
relates to automotive air conditioners; and (3) it is listed on the form PTO-892 that accompanied the Office 
Action dated August 19, 2008 in which the "Tsurushima 6,684,137" reference was first cited. Hereinafter, 
"Tsurushima" will refer to U.S. Patent 6,814,137. 

2 Claims 25-33 are the allowed claims issued in the European Patent 1 641 644, which is the European 
counterpart to the present application, and that have been amended to conform to U.S. patent practice. These 
claims were indicated by the Examiner to be distinguishable over Gilles and Kurokawa in the interview 
conducted on April 14, 2009. A copy of the European Patent 1 641 644 is submitted for the Examiner's 
reference. 
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passage is assigned with a switching flap on a mixing chamber side for directing an air exit 
stream from the mixing chamber through the associated air exit passage, wherein at least one 
of the air exit passages is a defrosting passage used to generate a defrost air stream directly on 
an inner side of a vehicle window and emerges at a defrosting nozzle assigned to the vehicle 
window; at least one bypass passage through which a warm air stream can flow, wherein the 
at least one bypass passage branches off downstream of the heat exchanger, starting from the 
second flow passage upstream of the mixing chamber, and leads directly into the defrosting 
passage; and a mixing flap assigned to the at least one bypass passage for directing the warm 
air stream through the bypass passage, wherein the mixing flap and control flaps are arranged 
axially on a common pivot axle. The mixing flap and the control flaps extend axially in 
relation to the common pivot axle and are curved in cross section. The mixing flap extends 
into regions in which the at least one bypass passage runs and the control flaps are formed in 
regions other than the at least one bypass passage. The mixing flap associated with the 
bypass passage is curved convexly in cross section and the control flaps which serve to divide 
the given air stream into the first and second partial air streams are curved concavely in cross 
section. 

Gilles, Kurokawa, Tsurushima, or any combination thereof fails to teach or suggest all 
these features. For example, none of Gilles, Kurokawa and Tsurushima teaches or suggests 
that the mixing flap and the control flaps extend axially in relation to the common pivot axle 
and are curved in cross section. For example, the elements 56 and 68 of Gilles (which the 
PTO considers to be the control flaps of the claims) and element 74 (which the PTO considers 
to be the mixing flap of the claims) do not extend axially in relation to the common pivot axle 
and are curved in cross section. Kurokawa and Tsurushima do not cure these deficiencies. 
Because Gilles, Kurokawa, and Tsurushima do not teach or suggest this combination of 
features, claim 25 is allowable. 

Claims 26-33 depend from and contain all the features of claim 25, and are allowable 
for the reasons indicated above, without regard to the further patentable features contained 
therein. 

For at least these reasons, allowance of claims 25-33 is respectfully requested. 
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Conclusion 

Applicants believe that the present application is now in condition for allowance. 
Favorable reconsideration of the application as amended is respectfully requested. 

The Examiner is invited to contact the undersigned by telephone if it is felt that a 
telephone interview would advance the prosecution of the present application. 

The Commissioner is hereby authorized to charge any additional fees which may be 
required regarding this application under 37 C.F.R. §§ 1.16-1.17, or credit any overpayment, 
to Deposit Account No. 19-0741. Should no proper payment be enclosed herewith, as by a 
check being in the wrong amount, unsigned, post-dated, otherwise improper or informal or 
even entirely missing or a credit card payment form being unsigned, providing incorrect 
information resulting in a rejected credit card transaction, or even entirely missing, the 
Commissioner is authorized to charge the unpaid amount to Deposit Account No. 1 9-0741 . If 
any extensions of time are needed for timely acceptance of papers submitted herewith, 
Applicants hereby petition for such extension under 37 C.F.R. §1.136 and authorize payment 
of any such extensions fees to Deposit Account No. 19-0741. 

Respectfully submitted, 



Date 




FOLEY & LARDNER LLP Paul D. Strain 

Customer Number: 22428 Attorney for Applicant 

Telephone: (202) 672-5540 Registration No. 47,369 
Facsimile: (202) 672-5399 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klimati- 
sierungseinrichtung sowie ein Verfahren zu betreiben ei- 
ner Klimatisierungseinrichtung. 

[0002] GattungsgemaB zugrunde gelegte Klimatisie- 
rungseinrichtungen sind aus an Fahrzeugen bekannt. 
Klimatisierungseinrichtungen haben das Ziel, eine als 
gunstig erkannte Temperaturschichtung im Fahrzeugin- 
nenraum zu erzeugen und aufrecht zu erhalten und 
gleichzeitig ein verkehrssicheres Fahren des Fahrzeugs 
zu ermoglichen. Die zu erzeugende Luftschichtung ist 
vom Temperaturverlauf her so zu wahlen, dass der Kopf- 
bereich der Fahrzeuginsassen geringere Temperaturen 
aufweist als der FuBraum. Andererseits ist es zum Ver- 
hindern des Beschlagens insbesondere der Frontschei- 
be des Fahrers wunschenswert, wenn die Scheibenin- 
nenseite einem relativ warmeren Luftstrom ausgesetzt 
ist, da dieser die fahrzeuginnere Seite der Scheibe er- 
warmt und zugleich mehr Feuchtigkeitaufnehmen kann. 
Hierdurch wird ein Auftreten von Feuchtigkeitsnieder- 
schlag auf der Scheibeninnenseite verhindert bzw. sehr 
rasch abgebaut. Eine Beschlagtendenz kann dabei ins- 
besondere im Regelbereich der Klimaanlage, also bei 
nur geringer Abweichung von der Regelvorgabe auftre- 
ten. 

[0003] Um eines solche Temperaturschichtung zu er- 
zielen und gleichzeitig einen Warm luftstrom im Front- 
scheibenbereich zu erreichen, ist es bekannt in einer Kli- 
matisierungseinrichtung, einen Bypasskanal vorzuse- 
hen, der nach dem Warmetauscher abzweigt und einen 
so erwarmten Luftstrom an einer den Warmluftteilstrom 
mit dem Kaltluftteilstrom vermischenden Mischkammer 
vorbei in den Defrostkanal ftihrt. Der Defrostkanal dient 
dabei zum Zuleiten eines Luftstromes in die einer Fahr- 
zeugscheibe zugeordneten Defrostdusen. Die Misch- 
kammer ist an sich so gestaltet, dass in ihr zwar ein Mi- 
schen der beiden Teilluftstr&me erfolgt, aber Bereiche 
gegeben sind, in denen ein hflherer Anteil des Kaltluft- 
stroms gegeben ist wahrend in anderen Bereichen der 
Warmluftstromanteil erhbht ist. Je nach dem in welchem 
Bereich die den Fahrzeuginnenraum beluftenden Luft- 
austrittskanale abzweigen, sind dennoch unterschiedli- 
che Mischlufttemperaturen in den Luftaustrittskanalen 
moglich, was ein Erzeugen einer Temperaturschichtung 
im Fahrzeuginnenraum ermoglicht. Weiteroben im Fahr- 
zeug mundende Luftaustrittskanale weisen dabei gerin- 
gere Mischlufttemperaturen auf als im FuBraum mun- 
dende. 

[0004] Derartige Klimatisierungseinrichtungen haben 
den Nachteil, dass uber den Bypasskanal standig ein 
konstanter Warmluftstrom zu den Defrostdusen gefuhrt 
wird, der einen Luftanteil aufweist, welcher direkt hinter 
dem Warmetauscher abgezweigt wurde und somit hohe 
Temperatur aufweist. Dieser entlang derFahrzeugschei- 
be nach oben gefuhrte Luftstrom wirkt aber einer zu er- 
zeugenden Temperaturschichtung im Fahrzeug entge- 
gen, die eine niedere Lufttemperaturim Kopfbereich der 



Fahrzeuginsassen vorsieht. 

[0005] Dieser Nachteil wirkt sich insbesondere dann 
aus, wenn der Luftstrom, derdurch die Defrostdusen ge- 
fQhrt wird, gering ist, also die Defrostfuntion ausgeschal- 

5 tet ist und auch zum Erzeugen der Soll-Ternperatur- 
schichtung im Fahrzeuginnenraum kein groBer Volu- 
menstrom erforderlich ist. Dann ist der Anteil des Warm- 
luftstromes am gesamten Luftstrom des Defrostkanals 
hoch und bestimmt weitgehend dessen Temperatur. An 

10 den Defrostdusen tritt ein warmer Luftstrom aus, dessen 
Temperatur hoher ist als fur ein sicheres Erzeugen be- 
schlagfreier Scheiben erforderlich ist, einem Kuhlen des 
Fahrzeuginnenraumes entgegenwirkt und eine ange- 
strebte Temperaturschichtung im Fahrzeuginnenraum 

15 stort. 

[0006] Das Dokument DE 19501593 offenbart der 
Oberbegriff der Anspruche 1 und 8. 
[0007] Aufgabe der Erfindung ist es gattungsgemaB 
zugrunde gelegte Klimatisierungseinrichtungen dahin- 
20 gehend zu verbessern, dass durch das Aufrechterhalten 
beschlagfreier Scheiben eine gewunschte Temperatur- 
schichtung im Fahrzeuginnenraum moglichst wenig ge- 
stort wird. 

[0008] Diese Aufgabe wird bei zugrunde legen einer 
25 gattungsgemaf3en Klimatisierungseinrichtung erfin- 
dungsgemaB durch eine Klimatisierungseinrichtung ge- 
maB Anspruch 1 gelost. 

[0009] Eine Klimatisierungseinrichtung weist zum Er- 
zeugen eines Luftstromes ein Geblase auf. Stromab- 
30 warts dieses Geblases ist ein Verdampfer angeordnet, 
an den sich ein Verteilerraurn anschlieBt, in dem der Luft- 
strom mittels Steuerklappen auf einen ersten Stro- 
mungskanai und einen zweiten Stromungskanal aufteil- 
barist, wodurch ein erster und einen zweiterTeilluftstrom 
35 erzeugbar ist. Der erste Strdmungskanal mundet in eine 
Mischkammer ein, wahrend in dem zweiten Str6mungs- 
kanal ein Warmetauscher zum Erwarmen des zweiten 
Teilluftstroms angeordnet ist und erst stromabwarts des 
Warmetauschers in der Mischkammer mOndet. 
40 [0010] In der Mischkammer ist aus dem ersten und 
zweiten Teilluftstrom ein Misch luftstrom erzeugbar, wo- 
bei von der Mischkammer Luftaustrittskanale in unter- 
schiedliche Bereiche des Fahrzeuginnenraums fuhren. 
Misch kammerseitig sind den Luftaustrittskanalen Schalt- 
45 klappen zugeordnet, welche den Luftaustrittsstrom von 
der Mischkammer durch den zugeordneten Luftaustritts- 
kanal steuern. Wenigstens einer der Luftaustrittskanale 
ist ein Defrostkanal, welcher dem Erzeugen eines Luft- 
stroms unmittelbar entlang der Innenseite einer Fahr- 
so zeugscheibe des Fahrzeugs dient und an einer der Fahr- 
zeugscheibe zugeordneten Defrostduse austritt. Einem 
Defrostkanal ist wenigstens ein Bypasskanal zugeord- 
net, der stromabwarts des Warmetauschers beginnend 
vom zweiten Str6mungskanal stromaufwarts der Miseri- 
es kammer abzweigt und unmittelbar in den Defrostkanal 
mundet und von einem Warmluftstrom durchstrdmbar ist. 
[0011] ErfindungsgemaB ist dabei vorgesehen, dass 
jedem Bypasskanal eine Mischklappe zum Steuern des 
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Warmluftstromes durch den Bypasskanal zugeordnet ist. 
[001 2] Durch diese MaGnahme wird erreicht, dass der 
Volumenstrom an Warmluft durch den Bypasskanal 
steuerbar ist. Somit wird der Anteil am Luftstrom durch 
die Defrostduse, welcheraus dem Bypasskanal stammt, 
an den Betriebszustand der Klimaanlage anpassbar. 
Hierdurch wird es ermoglicht den Luftstrom durch den 
Defrostkanal gegenuber dem Luftstrom, welcher durch 
die Dusen austritt, welche in den oberen Bereich des 
Fahrzeuginnenraums einstromen, erh&ht ist, diese er- 
hohte Temperatur gleichzeitig nicht unnotig dem Erzeu- 
gendergewolltenTemperaturschichtungim Fahrzeugin- 
nenraum entgegenwirkt. 

[0013] GemaG einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung istdieStellung derMischklappean dieStellung 
der den Luftstrom in den ersten und zweitenTeil luftstrom 
aufteilenden Steuerklappen gekoppelt. Durch diese 
Kopplung wird laufend ein passendes Verhaltnis von 
Luftstrom im Bypasskanal zu dem aus der Mischkammer 
kommenden Luftstrom im Defrostkanal erzeugt. Dieses 
Verhaltnis ist an die Temperaturmischung aus Warmluft 
und Kaltluft in der Mischkammer und somit derTempe- 
ratur in den Luftaustrittskanalen gekoppelt. Gleichzeitig 
ist es nicht erforderlich, fur das Ermitteln einer Solistel- 
lung der Mischklappe zusatzliche MessgroBen zu erfas- 
sen und diese in einer Steuerung zu verarbeiten. Dies 
bewirktohne Einschrankung der Funktionsfahigkeit eine 
Minderung des mit dem Einbau einer Mischklappe ver- 
bundenen zusatzlichen Aufwandes und der Kosten. 
[0014] Es entspricht einer weiteren vorteilhaften Aus- 
gestaltung, wenn Mischklappe und Steuerklappen auf ei- 
nergemeinsamen Schwenkachse angeordnet sind. Die- 
se MaGnahme reduziert den baulichen Aufwand, der fur 
das zusatzliche Bereitstellen einer Mischklappe neben 
den Steuerklappen erforderlich ist, insbesondere die An- 
zahl von Durchtrittsstellen durch Wandungen, welche 
auch hinsichtlich der Gerauschentwicklung in der Klima- 
tisierungseinrichtung problematisch sein k6nnen und da- 
her besonderer Aufmerksamkeit bedurfen. 
[0015] GemaG einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung werden die wenigstens eine Mischklappe und 
die Steuerklappen mittels eines gemeinsamen Stellers 
angetrieben. Diese MaGnahme bewirkt ebenfalls eine 
Reduktion des mit dem-Einbau der Mischklappe verbun- 
denen zusatzlichen Aufwandes. 

[0016] GemaG ein weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung ist vorgesehen, dass Mischklappe 
und Steuerklappen mittels eines gemeinsamen Stellers 
angetrieben werden, wobei zwischen Mischklappe und 
Steuerklappen ein Ubersetzungsgetriebe angeordnet 
ist, derart, dass die Winkelbewegung der Mischklappe 
zur Winkelbewegung der Steuerklappen in einem test 
vorgegebenen Verhaltnis steht. Diese MaGnahme er- 
m&glicht es die Bewegung der wenigstens einen Misch- 
klappe an die Bewegung der Steuerklappen zu koppeln 
ohne dass notwendigerweise derStellweg beidergleich 
groG ist. Es wird insbesondere eine Anpassung an die 
Durchstromung und die Abmessungen des wenigstens 



einen Bypasskanals, in welchem die Mischklappe ange- 
ordnet ist, ermfiglicht. Dies erlaubt eine groGe Flexibility 
in derGestaltung und Dimensionierungvon Bypasskanal 
und zugeordneter Mischklappe ohne dass gleichzeitig 
5 ein gesonderter Steller fur Mischklappen erforderlich 
wird. 

[0017] Es entspricht einer vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung, wenn der erste Stromungskanal als ein 
UberstrSmkanal bezuglich dem zweiten Stromungskanal 

10 ausgebildet ist, wobei das Verhaltnis zwischen erstem 
und zweitem Teilluftstrom uber die im Bereich des Be- 
ginns von erstem und zweitem Stromungskanal ange- 
ordneten Steuerklappen bestimmbar ist. Dabei wird ge- 
maG der vorteilhaften Weiterbildung jeder Bypasskanal 

15 so gefuhrt, dass er den ersten Stromungskanal durch- 
setzt, wobei der erste Stromungskanal insbesondere im 
Bereich der Steuerklappen vom Bypasskanal durchsetzt 
wird. Diese Anordnung ermoglicht es insbesondere die 
Mischklappen und die Steuerklappen unmittelbar be- 

20 nachbart zueinander anzuordnen. Insbesondere ist dies 
dann forderlich, wenn Steuerklappe und Mischklappe auf 
einer gemeinsamen Schwenkachse angeordnet sind 
und/oder mittels eines gemeinsamen Stellers angetrie- 
ben werden. 

25 [001 8] GemaG einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung ist es vorgesehen, dass Mischklappe 
und Steuerklappe auf einer gemeinsamen Schwenkach- 
se angeordnet sind, wobei sich die Mischklappe in Be- 
reichen erstreckt, in denen der Bypasskanal verlauft, 

30 wahrend in den ubrigen Bereichen die Steuerklappe aus- 
gebildet ist. Dies entspricht dem Wunsch nach kosten- 
gunstiger baulicher Gestaltung der Klimatisierungsein- 
richtung. GemaG weirfuhrender vorteilhafter Ausbildung 
kann es dabei vorgesehen sein, dass die Klappen sich 

35 in axialer Richtung der gemeinsamen Schwenkachse er- 
strecken und im Querschnitt hierzu gew6lbt sind. Die 
Oberflachenwolbung der von Steuerklappen und wenig- 
stens einer Mischklappe ermoglicht vorteilhafte kon- 
struktiver Eigenschaften der Gestaltung der Klappen mit 

40 gleichzeitig verbesserter Fuhrung des Luftstromes und 
Lage bzw. Ausrichtung von Dichtfiachen zu vereinbaren. 
Hierbei entsprich es einer vorteilhaften Ausbildung, wenn 
die Klappen uber sich kreissegmentf6rmig aufweitende, 
vorzugsweise auch randstandig angeordnete Schwenk- 

45 arme an der Schwenkachse angelenktsind. Eineandere 
vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass die Klappen, 
die als Mischklappe dienen und einem Bypasskanal zu- 
geordnet sind, konvex gewolbt sind. Die Klappen, die als 
Steuerklappe dienen und der Aufteilung des Luftstromes 

50 in ersten und zweiten Teilluftstrom dienen, kfinnen ge- 
maG Ausgestaltungen der Erfindung konkav gewolbt 
sein. 

[0019] Ein erfindungsgemaGes Verfahren zum Betrei- 
ben einer insbesondere erfindungsgemaGen Klimatisie- 
55 rungseinrichtung eines Fahrzeugs, sieht vor, dass der in 
einem Bypasskanal einstromende Luftstrom mittels einer 
Luftklappe gesteuert ist, wobei der Bypasskanal in einem 
Strdmungskanal angeordnet ist. Dabei wird gemaG vor- 
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teilhafter Ausgestaltung die Stellung der Luftklappe an 
die Stellung der den Luftstrom in einen ersten und zwei- 
ten Teilluftstrom aufteilenden Steuerklappen gekoppelt, 
wobei die Kopplung insbesondere mechanisch ausge- 
bildet ist und die Stellbewegung vorteilhafter Weise uber 
einen gemeinsamen Steller bewirkt wird. 
[0020] lm Ubrigen wird die Erfindung nachfolgend an 
Hand des in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiels naher eiiautert, dabei zeigt: 

Fig. 1a, 1b: Querschnittsdarstellungen durch eine er- 
findungsgemafte Klimatisierungseinrich- 
tung im Bereich neben einem Bypasska- 
nal bzw. im Bereich des Bypasskanals bei 
durch Steuerklappen verschlossenen er- 
sten Stromungskanal; 

Fig. 2a, 2b: Querschnittsdarstellungen durch eine er- 
findungsgemaRe Klimatisie- 
ru.r 4 gsein 4 Ghtu-ng- w aA3e-reic h -neben- 
ei-nem— Bypasskanal bzw. im Bereich 
des Bypasskanals bei durch Steuerklap- 
pen teilge&ffneten ersten Stromungska- 
nal; und 

Fig. 3a, 3b: Querschnittsdarstellungen durch eine er- 
findungsgemaRe Klimatisierungseinrich- 
tung im Bereich neben einem Bypasska- 
na! bzw. im Bereich des Bypasskanals bei 
durch Steuerklappen verschlossenen 
zweiten Stromungskanal; und 

Fig. 4 in schematischer perspektivischer Dar- 

stellung ein Klappenelement, das sowohl 
Mischklappe als auch Steuerklappe um- 
fasst, sowie die zugehttrigen Bypasska- 
nale. 

[0021] DiedreiFigurenpaarederFig. 1a,1b;2a,2b;3a, 
3b zeigenjeweils eine Schnittdarstellungung durch eine 
erfindungsgemaBe Klimatisierungseinrichtung. Die mita 
bezeichneten Rguren zeigen dabei immer einen Schnitt 
durch den Bereich auBerhalb eines Bypasskanals, wah- 
rend die mit b bezeichneten Figuren den Schnitt im Be- 
reich des Bypasskanals zeigen, wobei die Klappenstel- 
lunggleicher Figuren etnanderentsprechen. Die Position 
des Bypasskanals in der Klimatisierungseinrichtung ist 
wahlbar. Es konnen auch mehr als ein Bypasskanal vor- 
gesehen sein, wobei dann jeder Bypasskanal eine 
Mischklappe aufweist. Der Bypasskanal kann dabei ins- 
besondere einseitig Oder beidseitig lateral an der Klima- 
tisierungseinrichtung oder aber mittig ausgebildet sein. 
[0022] Die Rguren zeigen eine Klimatisierungseinrich- 
tung 10 in Querschnittsdarstellung. InnerhalbdesGebla- 
segehauses 1 1 ist ein nicht dargestelltes Geblase, ein 
Radiallufter angeordnet, der in der Senkrechten zur 
Schnittebene Luft ansaugt. 

[0023] Die vom Radiallufter geffirderte Luft durch- 



strdmt-zunachst den Luftfilter 1 2 und dann den Verdamp- 
fer 1 3, in dem die Luft abgekOhlt wird. Stromabwarts des 
Verdampfers 13 schlieGt sich der Verteilerraum 14 an. 
In den Bereichen, in denen sich ein Bypasskanal 30 er- 

5 streckt, verschlieGt eine Wandung 31 des Bypasskanals 
20 den ersten Stromungskanal 15 bis auf einen Schlitz 
32 durch welchen hindurch die die Mischklappe 33 ge- 
fuhrt ist, wobei die FOhrung fluiddichtsein kann urn Lek- 
kagestromungen zu vermeiden. In den Bereichen neben 

io dem Bypasskanal fiihrt der erste Stromungskanal 1 5 di- 
rekt in die Mischkammer 18. 

[0024] Der zweite Stromungskanal 16 fuhrt von dem 
Verteilerraum 14 uber den Warmetauscher 17 in die 
Mischkammer 18. Die in den drei Figuren in unterschied- 

15 lichen Stellungen, den beiden Endlagen und einer Zwi- 
schenstellung gezeigte Steuerklappen 34 bestimmt mit 
ihrer Stellung das Verhaltnis zwischen dem geoffneten 
Strfimungsquerschnitt von erstem Stromungskanal 15 
zu zweitem Stromungskanal 1 6 und somit den Anteil des 

20 vom Verdampfer 13 kommenden Volumenstromes, der 
nicht uber den Warmetauscher 17 gefuhrt wird. Damit 
wird die sich einstellende Temperatur der sich ergeben- 
den Mischluft in der Mischkammer 1 8 gesteuert bzw. ge- 
regelt. 

25 [0025] Von der Mischkammer 18 fuhren mehrere Luft- 
austrittskanale 1 9 weg, wobei jedem dieser Kanale eine 
Schaltklappe 20 zugeordnet ist, durch welche die GroGe 
des Luftstroms in den entsprechenden Luftaustrittskanal 
19 steuer- oder regelbar ist. Zum Erzielen einer Tempe- 

30 raturschichtung im Fahrzeug zweigen die Luftaustritts- 
kanale 19 an Stellen mit unterschiedlichem Mischungs- 
verhaltnis zwischen Luft aus erstem und zweitem Stro- 
mungskanal 1 5, 1 6 ab, so dass unterschiedliche Tempe- 
raturen der Mischstr6me gegeben sind. 

35 [0026] Einer der Luftaustrittskanale ist der so genann- 
te Defrostkanal21 . DieserfQhrtzu den DefrostdOsen wel- 
che unmittelbarim Bereich einer Scheibe, insbesondere 
der Frontscheibe eines Fahrzeugs angeordnet sind und 
dem schnellen Aufheizen der Scheibe bzw. dem Bef reien 

40 der Scheibe von Beschlag durch kondensierenden Was- 
serdampf dient. Dabei zweigt der Defrostkanal 21 an "ei- 
ner Stelle ab, der einen hohen Anteil Luft aus dem ersten 
Stromungskanal aufweist und damit relativ kOhl ist. Dies 
ist fur die Aufheiz- und Beschlagvermeidungsfunktion 

45 hlnderlich aber auch konstruktionsbedingt. Daher ist der 
Bypasskanal 30 vorgesehen, derim zweiten Stromungs- 
kanal 16 abzweigt und im Defrostkanal 21 direkt vor der 
entsprechenden Schaltklappe 20 miindet, Hierdurch 
wird dem Luftstrom im Defrostkanal 21 ein erhtihter 

50 Warmluftanteil zugefuhrt. Uber die Stellung der Misch- 
klappe 33 ist dabei der Volumenstrom durch den Defrost- 
kanal 21 veranderbar, weil der freie Strtimungsquer- 
schnitt von der Mischklappenstellung abhangig ist. Die 
dem Defrostkanal 21 zugeordnete Schaltklappe 20 steu- 

55 ert dabei die Gr&Be des Volumenstromes durch den De- 
frostkanal 21 , nicht jedoch den Anteil des Volumenstro- 
mes aus dem Bypasskanal 30 darin. 
[0027] Dabei sind in der dargestellten Ausfuhrungs- 
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form die Mischklappe 33 und die Steuerklappen 34 auf 
einer gemeinsamen Schenkachse 35 angeordnet, wobei 
die Klappen gewfilbte Oberflachen 37 aufweisen und 
Gber sich radial aufweitende Schenkarme 36 an der 
Schwenkachse 35 angelegt sind. Die Schwenkarme 36 5 
weisen dabei zumindest eine teilweise geschlossene 
Seitenflache auf, die eine Trennfunktion zwischen By- 
passkanal 30 und erstem Str6mungskanal 15 hat. Somit 
ist die Stellung der Mischklappe 33 unmittelbar an die 
Stellung der Steuerklappen 34 gekoppelt und diese sind 
zusammen durch Verdrehen der Schwenkachse gegen- 
uber dem Gehause mittels eines Stellers 38, wie in den 
Figuren 1 bis 3, gezeigt lageveranderbar. 
[0028] Ist wie in den Fign. 1 gezeigt, der erste Stro- 
mungskanal 15 geschlossen, so wird die gesamte Luft- 
stromung Ciber den Warmetauscher 17 gefQhrt und dort 
erwarmt. Der Bypasskanal 30 ist dann maximal geoffnet 
und ein hoher Volumenstromanteil Warmluft wird dem 
Defrostkanal 21 zugefuhrt. Dies f uhrt zu einer relativ ho- 
hen Lufttemperatur im Defrostkanal 21 und einem 
schnellstmoglichen Erwarmen der zugeordneten Fen- 
sterscheibe bzw. Frontscheibe und somit zu beschlag- 
und vereisungsfreier Scheibe. 

[0029] Ist wie in Fign.3 gezeigt, der erste Stromungs- 
kanal 1 5 geoffnet, so wird die gesamte Luftstromung Ciber 
den ersten Stromungskanal 15 und damit am Warme- 
tauscher 1 7 vorbei gefuhrt. Der Bypasskanal 30 ist dann 
verschlossen und dem Defrostkanal 21 wird keine er- 
warmte Luft aus dem Bypasskanal 30 zugefuhrt. Dies 
fuhrt zu einer relativ-niedrigen -Lufttemperatur im De- 
frostkanal 21 und ein rasches Abkuhlen des Innenrau- 
mes sowie das Erzeugen einer gunstigen Luftschichtung 
im Fahrzeuginnenraum werden gefordert. 
[0030] In der in Fign. 2 dargestellten Zwischenstellung 
werden jeweils Teilstrome erzeugt. Damit wird Gber den 
Bypasskanal 30 ein geringer Warmluftvolumenstrom 
zum Defrostkanal 21 gefQhrt, dieser weist zwar gegen- 
uber der ansonsten durch inn durchstrbmenden Luft eine 
erh&hte Temperatur auf, diese ist aber nicht so stark er- 
h6ht, wie wenn der Bypasskanal frei durchstrdmbar wa- 
re. Hierdurch wird im Bereich der dem Defrostkanal 21 
zugeordneten Scheibe eine erwarmte Luft zugefuhrt, die 
dennoch die Temperaturschichtung im Fahrzeug nicht 
unnStig stark stort. Der Grad der Erwarmung wird durch 
die Starke der gewOnschten Temperatu ran de rung be- 
einflusst, aus der die Stellung der Steuerklappen 34 be- 
stimmt wird. 

[0031] Die Figur4zeigtinperspektivischerDarstellung 
ein Klappenelement, das Mischklappe 33 und Steuer- 
klappen 34 vereint. Dabei ist das Mischklappensegment 
33 konvex gew6lbt, wahrend das Steuerklappen seg- 
ment 34 konkav gewtilbt ist. Die ellipsenf&rmige Linse 
zwischen Steuerklappensegment34 und Mischklappen- 
segment 33 bildet eine Wandung 31 die auch fur die flui- 
dische Trennung zwischen dem Bypasskanal 30 und 
dem ersten Str&mungskanal 15 in diesem Bereich, in 
dem auch der Schlitz 31 im Bypasskanal 30 veriauft, 
sorgt. Dabei kann diese Wandung auch Teil eines sich 



radial nach auRen weitenden Schwenkarms 36 sein. In 
der dargestellten AusfOhrungsform sind die Schwenkar- 
me 36 Jedoch als getrennt davon ausgebildete Stege 
ausgefuhrt. Die Fig. 4 zeigt dabei zwei lateral angeord- 
nete Bypasskanale 31, die je eine Mischklappe 33 auf- 
weisen, wobei dazwischen sich der erste Stromungska- 
nal 16 erstreckt, der mittels zweier darin angeordneten 
Steuerklappen 34 verschlieBbar ist. Dabei ist der Steller 
38, derfur das Erzeugen der Stellbewegung der Klappen 
zustandig ist in dieser Figur gestrichelt angedeutet. Der 
Steller 38 wird dabei von einer entsprechenden Steuer- 
einheit angesteuert, durch die auch erfindungsgemaBe 
Verfahren durchgefuhrt werden. 



75 

Patentanspruche 

1 . Klimatisierungseinrichtung (1 0) fur Fahrzeuge, 

20 • mit einem Geblase (11) zum Erzeugen eines 

Luftstromes, 

• einem stromabwarts des Geblases (1 1 ) ange- 
ordneten, vom Luftstrom durchstromten Ver- 
dampfer (13), 

25 • einem dem Verdampfer (1 3) nachgeordneten 

Verteilerraum (14), 

• in dem der Luftstrom mittels Steuerklap- 
pen (34) auf einen ersten Stromungskanal 

30 (15) und einen zweiten Stromungskanal 

(16) aufteilbar ist, wodurch ein erster und 
ein zweiterTeilluftstrom erzeugbar ist, 

• wobei der erste Stromungskanal (15) in 
eine Mischkammer (18) einmGndet, 

35 • wahrend in dem zweiten Stromungskanal 

(16) ein Warmetauscher (17) zum Erwar- 
men des zweiten Teilluftstroms angeordnet 
ist und der zweite Stromungskanal (16) 
stromabwarts des Warmetauschers (17) in 
40 der Mischkammer (1 8) mQndet, 

•wobei in der Mischkammer (1 8) aus dem ersten 
und zweiten TeiHuftstrom ein Misch luftstrom er- 
zeugbar ist, wobei von der Mischkammer Luft- 
45 austrittskanale (19) in unterschiedliche Berei- 

che des Fahrzeuginnenraum fGhren, wobei 
misch kammerseitig Schaltklappen (20) den 
Luftaustrittskanalen (19) zugeordnet sind, wel- 
che den Luftaustrittsstrom von Mischkammer 
50 (18) durch den zugeordneten Luftaustrittskanal 

(19) steuern, 

• wobei wenigstens einer der Luftaustritts- 
kanale (19) der Defrostkanal (21 ) ist, wel- 

55 cherdem Erzeugen eines Luftstroms unmit- 

telbar an der Innenseite einer Fahrzeug- 
scheibe, wie insbesondere der Frontschei- 
be, des Fahrzeugs dient und an eian einer 
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der Fahrzeugscheibe zugeordneten De- 
frostduse austritt, 

• in welchem wenigstens ein Bypasskanal 
(30) angeordnet ist, der stromabwarts des 
Warmetauschers (17) beginnend vom 
zweiten Stromungskanal (16) stromauf- 
warts der Mischkammer (18) abzweigt und 
unmittelbar in dem Defrostkanal (21) mun- 
det und von einem Warmluftstrom durch- 
strombar ist und jedem Bypasskanal (30) 
eine Mischklappe (33) zum Steuern des 
Warmluftstromes durch den Bypasskanal 
(30) zugeordnet ist 

wobei Mischklappe (33) und Steuerklappen (34) auf 
einer gemeinsamen Schwenkachse (35) angeord- 
net sind, wobei sich die Mischklappe (33) in Berei- 
chen erstreckt, in denen der Bypasskanal (30) ver- 
lauft, wahrend in den ubrigen Bereichen die Steuer- 
klappe (34) ausgebildet ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Klappen (33, 34) sich in axialer Richtung der ge- 
meinsamen Schwenkachse (35) erstrecken und im 
Querschnitt hierzu gewolbt sind, und die Klappen 
(33, 34), die als Mischklappe (33) dienen und einem 
Bypasskanal (30) zugeordnet sind, konvex gewolbt 
sind, und die Klappen (33, 34) die als Steuerklappe 
(34) dienen und der Aufteilung des Luftstromes in 
ersten und zweiten Teilluftstrom dienen, konkav ge- 
wolbt sind. 

2. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Stellung der 
Mischklappe (33) an die Stellung der den Luftstrom 
in den ersten und zweiten Teilluftstrom aufteilenden 
Steuerklappen (34) gekoppelt ist. 

3. Klimatisierungseinrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass Mischklappe (33) und Steuerklappen mittels 
eines gemeinsamen Stellers (38) angetrieben wer- 
den. 

4. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen Mischklap- 
pe (33) und Steuerklappen (34) ein Ubersetzungs- 
getriebe angeordnet ist, derart, dass die Winkelbe- 
wegung der Mischklappe (33) zur Winkelbewegung 
der Steuerklappen (34) in einem festen Verhaltnis 
steht. 

5. Klimatisierungseinrichtung nach einem der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Stromungskanal (15) als ein Uber- 
strttmkanal beziiglich dem zweiten Stromungskanal 
(16) ausgebildet ist innerhalb dessen Verlaufs die 
Steuerklappen (34) angeordnet sind, wobei das Ver- 
haltnis zwischen erstem und zweitem Teilluftstrom 



uber die im Bereich des Beginns von erstem und 
zweitem Stromungskanal (15, 16) angeordneten 
Steuerklappen (34) bestimmbar ist. 

5 6. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass jeder Bypasskanal 
(30) so gefuhrt ist, dass er den ersten Stromungs- 
kanal (15) durchsetzt, wobei der erste Stromungs- 
kanal (15) insbesondere im Bereich der Steuerklap- 

10 pen (34) vom Bypasskanal (30) durchsetzt wird. • 

7. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Klappen (33, 34) 
uber sich kreissegmentformig aufweitende, vor- 

15 zugsweise auch randstandig angeordnete 
Schwenkarme (36) an der Schwenkachse (35) an- 
gelenktsind. 

8. Verfahren zum Betreiben einer Klimatisierungsein- 
20 richtung (1 0) eines Fahrzeugs, insbesondere mit ei- 
ner Klimatisierungseinrichtung (10) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, mit einem in einem 
Strdmungskanal (15) angeordneten Bypasskanal 
(30), dadurch gekennzeichnet, dass der in einen 

25 Bypass-Kanal (30) einstromende Luftstrom mittels 
einer Luftklappe (33) gesteuert ist. 

9. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Stellung der Luftklappe (33) ei- 

30 nes Bypass-Kanals (30) an die Stellung der den er- 
sten und zweiten Teilluftstrom aufteilenden Steuer- 
klappen (34) gekoppelt ist, wobei die Kopplung ins- 
besondere mechanisch ausgebildet ist. 

35 10. Verfahren nach Anspruch 11 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steilbewegung, der Luftklappe 
(33) durch den Steller der Steuerklappen (34) mit 
bewirkt wird. 



1 . An air conditioning device (1 0) for vehicles having: 



45 • a fan (1 1 ) for the generation of an air flow, 

• an evaporator (13) positioned downstream of 
the fan (1 1 ) through which the air flow flows, 

• a distributor chamber (14) positioned down- 
stream of the evaporator (13) 

50 

• in which the air flow can be divided by 
means of control flaps (34) into a first flow 
channel (15) and a second flow channel 
(1 6), thereby making it possible to generate 

55 a first and a second partial air flow, 

• the first flow channel (15) leading into a 
mixing chamber (1 B), 

•while positioned in the second flow chan- 
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nel (1 6) is a heat exchanger (1 7) for heating 
the second partial airflow, and the second 
flow channel (16) opens into the mixing 
chamber (1 8) downstream of the heat ex- 
changer (17), 5 

• it being possible to generate a mixed air flow 
in the mixing chamber (18) from the first and 
second partial airflows, air outlet channels (19) 
leading from the mixing chamber to different ar- io 
eas of the interior of the vehicle, switching flaps 
(20) on the mixing chamber side being associ- 
ated with the air outlet channels ( 1 9) which direct 
the air outlet flow from the mixing chamber (1 8) 
through the associated air outlet channel (1 9), is 

• at least one of the air outlet channels (19) 
being the defroster channel (21) which 
serves to generate an airflow directly inside 
vehicle window, in particular the wind- 20 
screen, of the vehicle and emerges at a de- 
froster nozzle associated with the vehicle 
window, 

• in which is positioned at least one by-pass 
channel (30) which, starting downstream of 2s 
the heat exchanger (17), branches off from 

the second flow channel (16) upstream of 
the mixing chamber (1 8) and leads directly 
into the defroster channel (21), and through 
which a flow of warm air is ab le to flow, there 30 
being associated which each bypass chan- 
nel (30) a mixer flap (33) for directing the 
warm air flow through the bypass channel 
(30), 

35 

the mixing flap (33) and the control flaps (34) being 
positioned on a common axis of pivoting (35), the 
mixing flap (33) extending into areas in which the 
bypass channel (30) runs, while the control flap (34) 
is configured in the remaining areas, 4 <> 
characterised In that 

the flaps (33, 34) extend axially in relation to the com- 
mon axis of pivoting (35) and are curved in cross 
section in relation thereto, and the flaps (33, 34) 
which serve as the mixing flap (33) and are associ- <5 
ated with a bypass channel (30) are curved convexly 
and the flaps (33, 34) which serve as control flaps 
(34) and serve to divide the air flow into a first and a 
second partial airflow, are concavely curved. 

50 

2. An air conditioning device in accordance with claim 
1, 

characterised In that 

the position of the mixing flap (33) is linked to the 
position of the controlling flaps (34) which divides ss 
the airflow into the first and second partial air flows. 

3. An air conditioning device in accordance with one of 



the preceding claims, 
characterised In that 

the mixing flap (33) and the control flaps (34) are 
driven by means of a common actuator (38). 

4. An air conditioning device in accordance with claim 
3, 

characterised in that 

there is step-up gear positioned between the mixing 
flap (33) and the control flaps (34) in such a manner 
that there is a fixed ratio between the angular move- 
ment of the mixing flap (33) and the angular move- 
ment of the control flaps (34). 

5. An air conditioning device in accordance with one of 
the preceding claims, 

characterised in that 

the first flow channel (1 5) is designed as an overflow 
channel in relation to the second flow channel (16) 
within the course of which the control flaps (34) are 
positioned, it being possible to determine the ratio 
between the first and second partial air flows by 
means of the control flaps (34) positioned in the area 
of the start of the first and the second flow channels 
(15, 16). 

6. An air conditioning device in accordance with claim 
5, 

characterised in that 

each bypass channel (30) runs in such a manner 
that it passes through the first flow channel (15), the 
bypass channel (30) passing through the first flow 
channel (15) in particular in the area of the control 
flaps (34). 

7. An air conditioning device in accordance with claim 
1, 

characterised In that 

the flaps (33, 34) are linked to the axis of pivoting 
(35) by pivoting arms (36) which widen in the shape 
of a segment of a circle and are preferably positioned 
marginally. 

8. A process for operating an air conditioning device 
(1 0) in a vehicle, in particular with an air conditioning 
device (1 0) in accordance with one of the preceding 
claims, having a bypass channel (30) positioned in 
a flow channel (15), 

characterised in that 

the airflow flowing into a bypass channel (30) is con- 
trolled by an air flap (33). 

9. A process in accordance with claim 8, 
characterised in that 

the position of the air flap (33) in a bypass channel 
(30) is linked to the position of the control flaps (34) 
which divide the first and second partial airflows, the 
design of the link being in particular mechanical. 



7 



13 



EP 1 641 644 B1 



14 



10. A process in accordance with claims 9, 
characterised In that 

the adjusting movement of the air flap (33) is effected 
by the actuator of the control flaps (34). 



Revendications 

1 . Systeme de climatisation (1 0) pour vehicules, 

- avec une soufflerie (1 1) pour geneYer un flux 
d'air, 

- un evaporateur (1 3) dispose en aval de la souf- 
flerie (1 1) et traverse par le flux d'air, 

- un espace r6partiteur (14) dispose en aval de 
I'evaporateur (13), 

- dans lequel le flux d'air peut etre divise au 
moyen de clapets de commande (24) en un pre- 
mier conduit d'ecoulement (1 5) et un second ca- 
nal d'ecoulement (1 6), un premier et un second 
flux d'air partiels etant ainsi g6n6r6s, 

- le premier conduit d'ecoulement (15) debou- 
chant dans une chambre de melange (18), 

- alors qu'un echangeur de chaleur (1 7) destine 
a rechauffer le second flux d'air partiel est dis- 
pose dans le second conduit d'ecoulement (1 6) 
et le second conduit d'ecoulement (16) debou- 
che en aval de Techangeur de chaleur (1 7) dans 
la chambre de melange (18), 

- un flux d'air mixte pouvant etre genere dans la 
chambre de melange (1 8) a partir du premier et 
du second flux d'air partiels, des conduits de sor- 
tie d'air (19) venant de la chambre de melange 
et aboutissant dans differentes zones de I'habi- 
tacle du vehicule, des clapets de commande 
(20) etant attribues c6te chambre de melange 
aux conduits de sortie d'air (19), lesquels com- 
mandent le flux de sortie d'airvenant de lacham- 
bre de melange (12) et traversant le conduit de 
sortie d'air (19) attribue, 

- au moins I'un des conduits de sortie d'air (1 9) 
etant le conduit de degivrage (21), qui sert a 
generer un flux d'air directement sur le c6t6 in- 
terieur d'une vitre, comme en particulier le pare- 
brise du vehicule et sort sur une buse de degi- 
vrage associee a la vitre du vehicule, 

- dans lequel au moins un conduit de derivation 
(30) est dispose, lequel deVie en aval de Techan- 
geur de chaleur (1 7) en commencant a partir du 
second canal d'ecoulement (1 6) en amont de la 
chambre de melange (12) et debouche directe- 
ment dans le canal de d6givrage (31) et peut: 
etre traverse par un flux d'air chaud et un clapet 
de commande (33) destine a contr&ler le flux 
d'air chaud atravers le conduit de derivation (30) 
est attribue a chaque conduit de derivation (30), 
le clapet de melange (33) et des clapets de com- 
mande (34) etant disposes sur un axe de bas- 



culement (35) commun, le clapet de melange 
(33) s'etendant dans des zones ou passe le con- 
duit de derivation (30), alors que le clapet de 
commande (34) est realise dans les autres zo- 
s nes, 

caracterise en ce que 

les clapets (33, 34) s'etendent dans la direction axia- 
le de I'axe de pivotement (35) commun et sont in- 
fo curves en section par rapport a cet axe, et les clapets 
(33, 34), qui servent de clapet de melange (33) et 
sont attribues a un conduit de derivation (30), sont 
incurves de facon convexe, et les clapets (33, 34), 
qui font office de clapet de commande (34) et servent 
15 a la repartition du flux d'air entre le premier et le 
second flux d'air partiels, sont incurves de f aeon con- 
cave. 

2. Systeme de climatisation selon la revendication" 1, 
20 caracterise en ce que la position du clapet de me- 
lange (33) est coupiee a la position des clapets de 
commande (34) divisant le flux d'air en premier flux 
d'air partiel et en second flux d'air partiel. 

25 3. Systeme de climatisation selon I'une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce 
que le clapet de melange (33) et des clapets de com- 
mande sont entraines au moyen d'un actionneur (38) 
commun. 

30 

4. Systeme de climatisation selon la revendication 3, 
caracterise en ce qu'un engrenage de transmis- 
sion est dispose entre le clapet de melange (33) et 
les clapets de commande (34) de telle sorte que le 

35 mouvement angulaire du clapet de melange (33) est 
dans un rapport fixe avec le mouvement angulaire 
des clapets de commande (34). 

5. Systeme de climatisation selon I'une quelconque 
to des revendications precedentes, caracterise en ce 

que le premier conduit d'ecoulement (1 5) est concu 
comme un conduit de trop-plein par rapport au se- 
cond conduit d'ecoulement (1 6), a I'interieur du trace 
duquel les clapets de commande (34) sont disposes, 
45 ie rapport entre le premier et le second flux partiels 
etant determine par les clapets de commande (34) 
disposes dans la zone du debut du premier et du 
second conduits d'ecoulement (1 5, 1 6). 

50 6. Systeme de climatisation selon la revendication 5, 
caracterise en ceque chaque conduit de derivation 
(30) est guide de telle sorte qu'il traverse le premier 
conduit d'ecoulement (15), le premier conduit 
d'ecoulement (15) etant traverse en particulier dans 

55 ia zone des clapets de commande (34) par le conduit 
de derivation (30). 

7. Systeme de climatisation selon la revendication 1, 
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caracterise en ce que les clapets (33, 34) sont bas- 
cules sur I'axe de pivotement (35) au moyen de bras 
pivotants (36) s'elargissant en forme de segment cir- 
culate et disposes de preference egalement c6te 
bord. 5 

8. Precede pour r exploitation d'un systeme de climati- 
sation (1 0) d'un vehicule, en particulier avec un sys- 
teme de climatisation (10) selon Tune quelconque 
des revendications precedentes, avec un conduit de 10 
derivation (30) dispose dans un conduit d'6coule- 
ment (1 5), caracterise en ce que ie flux d'air entrant 
dans un conduit de derivation (30) est commande 

au moyen d'un clapet d'air (33). 

15 

9. Procede selon la revendication 10, caracterise en 
ce que la position du clapet d'air (33) d'un conduit 
de derivation (30) est couplee a la position des cla- 
pets de commande (34) divisant le premier et le se- 
cond flux d'air partiels, le couplage etant realise" en 20 
particulier de facon mecanique. 

10. Procede selon la revendication 11, caracterise en 
ce que le mouvement de positionnement du clapet 
d'air (33) est realise par I'actionneur des clapets de 25 
commande (34). 
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